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OSWIADCZENIE

Zgodnie z trescig art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane, ja nizej
podpisany oswiadczam, ze projekt ,Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul.
Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem” zostat
sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy techniczne;.

Jestem wpisany na liste cztonkoéw stosownej izby optacitem sktadki i posiadam stosowng
aktualng polise OC.

Oswiadczam, iz wykonana dokumentacja projektowa jest kompletna i moze stuzyé
celom, do ktérych zostata stworzona.

BRANZA DROGOWA

podpis projektanta podpis sprawdzajacego
mgr inz. tukasz Gmyrek mgr inz. Tomasz Gacek
UPR.BUD. SLK/2456/PO0OD/09 UPR.BUD. SLK/3672/PWOD/11
specjalnos¢ drogowa bez ograniczen specjalno$¢ drogowa bez ograniczen
ELEKTROENERGETYCZNA

podpis projektanta
mgr inz. Ignacy Jeznach
specjalnos¢ instalacyjno-inzynieryjna w zakresie UPR.BUD. 73/89/0p
instalacji elektrycznych

Bielsko-Biala, styczen 2018r.
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A. CZESC OPISOWA
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1. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestyciji jest ,Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul.
Matobadzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem”.
Zakres niniejszego projektu zgodnie z umowg oraz pdzniejszymi ustaleniami z
inwestorem obejmuje przebudowe infrastruktury tramwajowej w Bedzinie wzdtuz ul.
Matobgdzkiej od ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem.

Zamierzenie inwestycyjne obejmuje:

- Wykonanie nawierzchni torowiska wydzielonego zabudowanego ttuczniem na
podktadach strunobetonowych ze sprezystym przytwierdzeniem szyn,

- Wykonanie nawierzchni torowiska z prefabrykowanych ptyt torowych z
elastycznym mocowaniem szyn za pomocg systemu mocowania szyny w
otulinie.

- Wykonanie peronow przystankowych

- Wymiana elementéw wyposazenia (balustrady ochronne, wiaty przystankowe)

- Odwodnienie torowiska,

- Zabezpieczenie sieci teletechnicznej, - Zabezpieczenie  sieci gazowej,
Przebudowa trakcji tramwajowe].

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie wojewddztwa Slgskiego, w miescie na
prawach powiatu Bedzin. Przebudowywana infrastruktura potozona jest w dzielnicy
Matobadz zlokalizowanej w potudniowo-zachodniej czesci miasta ztozonej gtownie z
zabudowy jednorodzinnej. Obszar opracowania obejmuje ulice Matobgdzkg zaczynajac
od ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem.

Torowisko od Ronda Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem jest torowiskiem
podwojnym wydzielonym. Szyny utozone sg na podktadach drewnianych. Przejazdy
wykonane sg z ptyt nawierzchniowych EPT oraz z prefabrykowanych ptyt torowych z
wytgczeniem przejazdu na skrzyzowaniu ul. Matobgdzkiej z ul. Pitsudskiego, ktéry nie
podlega modernizacji. Przystanki posiadajg perony, a sieC trakcyjna jest ptaska oraz
wielokrotna, zamocowana do stupdéw trakcyjnych. Odcinek zasilany jest z podstacji nr
05 ,Matobgdz” oraz nr 02 ,Czeladzka”.

Dtugos¢ odcinka wynosi okoto 6000 mtp.

Z punktu widzenia rzezby terenu, teren wokot inwestycji jest terenem rowninnym.

Nie przewiduje sie wyburzen budynkéw mieszkalnych i siedlisk.

Obszar objety inwestycjg wyposazony jest w nastepujgce sieci uzbrojenia terenu:

— sieC trakcyjna,

— sie¢ oswietleniowa,

— sie€ elektroenergetyczna niskiego napiecia,
— sie€ elektroenergetyczna sredniego napiecia,

»Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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— sie€ elektroenergetyczna wysokiego napiecia,

— sie¢ teletechniczna,

— kanalizacja deszczowa,

— kanalizacja ogélnosptawna,

— sie¢ wodociggowa,

— sieC gazociggowa niskiego cisnienia,

— sie¢ gazociggowa sredniego cisnienia, — sie¢ cieptownicza.

2.1 Istniejace zagospodarowanie terenu z omowieniem przewidywanych w
nim zmian:

Sposdéb zagospodarowania i funkcja obiektu wedlug wypisow z rejestru gruntéw
dla dziatek w granicach opracowania to droga.

Na dziatkach w granicach opracowania przewiduje sie przebudowe torowiska
tramwajowego wraz z towarzyszgca infrastruktura tj. sie¢ trakcyjna. W zakresie
przebudowy torowiska nalezy wykonaC nawierzchnie torowiska wydzielonego
zabudowanego ttuczniem na podkfadach strunobetonowych. Do przebudowy
przewidziano rowniez przejazdy i przejscia tramwajowo-drogowe, perony przystankowe
oraz chodniki.

W zwigzku z planowang przebudowg nie zmieni sie sposdb zagospodarowania i
funkcja terenu.

2.2 Zielen istniejgca

Roslinnos¢ na obszarze przewidzianym pod inwestycje jest w catosci
przeksztatcona przez dziatalnos¢ cziowieka - tereny miejskie. Stanowi jg urzgdzona
zielen w postaci rzedowych nasadzen drzew miedzy jezdnig drogi a chodnikiem oraz
nieurzgdzona zieleh miejska w dalszej odlegtosci od drogi.

Z uwagi na brak kolizji inwestycji z istniejgcymi drzewami i krzewami orazich
wptywem na inwestycje, w ramach projektu nie przewidziano robot zwigzanych z
wycinkg zieleni.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu
3.1 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu

Obiektem objetym przebudowg jest dwutorowe torowisko tramwajowe w ciggu ulicy
Matobgdzkiej. Ulica Matobgdzka jest obiektem ogdlnodostepnym.

Obiekty infrastruktury tramwajowej objete przedmiotem zamdwienia, tj. torowisko
tramwajowe, perony przystankowe, elementy uktadu zasilania, nawierzchnia jezdni - po
zakonczeniu realizacji przedmiotu zamowienia powinny spetniaC wymagania dotyczace
wiasciwoséci funkcjonalno — uzytkowych.

»Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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Zadanie ma na celu zwiekszenie przepustowosci sieci komunikacji publiczno —
szynowej oraz poprawe bezpieczenstwa i komfortu jazdy, jakosci, pewnosci i
elastycznosci linii tramwajowe;j.

3.2 Forma architektoniczna i funkcja obiektu

Stosowana technologia bedzie technologig typowg, stosowang przy realizacji
inwestycji tramwajowej wraz z infrastrukturg towarzyszaca.

Realizacja inwestycji odbywac sie bedzie przy uzyciu powszechnie stosowanego
sprzetu budowlanego i materiatbw posiadajgcych wszystkie wymagane prawem
certyfikaty, aprobaty i dopuszczenia do stosowania.

Przedmiotowa linia tramwajowa jest obiektem liniowym, wydzielonym z jezdni ul.
Matobgdzkiej. Projektuje sie torowisko w ttuczniu na podktadach strunobetonowych. Na
przejazdach i przej$ciach tramwajowo-drogowych torowisko zaprojektowano w systemie
zintegrowanej nawierzchni torowo-drogowej z prefabrykowanych ptyt zelbetowych.
Chodniki, dojscia piesze i perony projektuje sie z kostki betonowej szarej. Na catej
dtugosci peronu, wzdtuz krawedzi, zaprojektowano pasy medialne skfadajgce sie z
pasow: kostki integracyjnej koloru zoitego, ptyty betonowej szarej, kostki betonowej
czarnej oraz kostki betonowej zottej.

Do wydzielenia torowiska z jezdni zastosowano obrzeza betonowe 8x30x100cm
utozone na fawie wykonanej z betonu cementowego C16/20 o grubosci 15 cm z
oporem.

W miejscach wymagajgcych zapewnienia bezpieczenstwa ruchu pieszych zostaty
zaprojektowane wygrodzenia segmentowe o barwie czerwono-biatej.

Na peronach zaprojektowano wiaty przystankowe o wymiarach: dtugosc
3750mm (4500mm z dachem), szeroko$¢ 1383mm (1983mm z dachem), wysokosc
2180mm (2527mm z dachem). Wiaty przystankowe nalezy wykonaé¢ z zamknietych
profili stalowych ocynkowanych. Pokrycie dachowe nalezy wykona¢ z blachy
ocynkowanej. Sciany przeszklone szybami hartowanymi o grubosci 8mm. Specyfikacja
wiat: kolor dachu - zielony, kolor $cian - zielony, $cianki boczne petne, fawki z laminatu
biatego, posadowienie na fundamentach prefabrykowanych. Dodatkowo wiaty nalezy
wyposazy¢ w napisy z nazwami przystanku oraz znakami i napisami Unii Europejskiej i
ZPORR.

3.3 Czesé drogowo, torowa

Rozwigzania konstrukcyjne obiektu

Zaprojektowano dwutorowe torowisko tramwajowe dwukierunkowe o konstrukcji
podsypkowej na podktadach strunobetonowych z przytwierdzeniem z tapka sprezysts.
Zabudowa torowiska wykonana zostanie z kruszywa tamanego 31,5/50 mm do
wysokosci 5,0 cm ponizej poziomu gtdowki szyny. Minimalna grubos¢ warstwy pod
podktadem to 25,0 cm. W celu ochrony przed drganiami i hatasem zaprojektowano
mate wibroizolacyjng z kompozytu poliuretanowego pod warstwg z ttucznia oraz
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wibroizolacyjne profile przyszynowe z granulatu gumowego w komorach tubkowych
szyn. Przed wklejeniem profili wibroizolacyjnych nalezy pokryC szyne materiatem
dielektrycznym.

Nawierzchnie na przejazdach i w przejsciach tramwajowo-drogowych
zaprojektowano w formie nawierzchni o  konstrukcji  bezpodsypkowe] z
prefabrykowanych ptyt torowych o przekroju trapezowym Ilub prostokgtnym
(zintegrowana nawierzchnia torowo-drogowa). Obszar miedzytorza przewiduje sie w
formie zabudowy prefabrykowanymi ptytami zelbetowymi. Szyny umieszczone na
ciggtej sprezystej przektadce podszynowej mocowane w kanatach szynowych ptyt w
sposob ciggty za pomocg poliuretanowej masy zalewowej. W celu zmniejszenia zuzycia
masy zalewowej zastosowane zostang wypetnienia komér tubkowych szyn w postaci
bloczkéw betonowych. Regulacje potozenia szyn nalezy wykona¢ za pomocg klinow
regulacyjnych (w ptaszczyznie poziomej) oraz podktadek podszynowych (w
ptaszczyznie pionowej). Konieczne jest zastosowanie materiatu gruntujgcego na
powierzchni styku masy zalewowej z kanatem szynowym oraz szyng. Ochrone przed
wibracjami i drganiami zapewni zastosowanie na catej szerokosci torowiska mat
wibroizolacyjnych z kompozytu poliuretanowego. Matami nalezy tez oklei¢ boczne
krawedzie ptyt torowych do poziomu 8,0 cm ponizej gornej powierzchni ptyty. Powstatg
szczeline nalezy wypelni¢ masg zalewowg na bazie poliuretanu (tg sama, ktérg
mocowana jest szyna w kanale ptyty) — w przypadku potgczenia pomiedzy
prefabrykowanymi ptytami nawierzchni lub masg bitumiczng — w przypadku szczeliny
pomiedzy ptytg torowag a przylegajgcg nawierzchnig asfaltowg. Szczeliny w kazdym
wypadku nalezy wczes$niej zagruntowa¢ odpowiednim materiatem.

Tor zaprojektowano jako bezstykowy z uwzglednieniem urzgadzeh
wyréwnawczych z szyn 60R2 i 49E1 ze stali R260 wg PN-EN 14811+A1:2010.

W ramach realizacji przewiduje sie przebudowe perondéw przystankowych oraz
montaz wiat z gablotami.

Odwodnienie torowiska

Wody opadowe i roztopowe bedg odprowadzane z powierzchni torowiska przez
projektowane drenaze, z ktérych wody opadowe zostang odprowadzone do istniejgcej
sieci kanalizacyjnej.

Z catej powierzchni torowiska woda opadowa bedzie odprowadzana do
projektowanych drenazy poprzez spadki poprzeczne i podtuzne warstwy filtracyjnej.

3.4 Trakcjatramwajowa

Zakres branzy elektrycznej, obejmuje:
— przebudowe elementow sieci trakcyjnej,
— przebudowe elementéw uktadu zasilania sieci trakcyjnej, na odcinku torowiska
objetego przebudows.

»Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
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Siec€ trakcyjna w stanie istniejgcym na odcinku objetym opracowaniem wykonana
jest jako siec:
— dwutorowa pojedyncza (ptaska) z pojedynczym przewodem jezdnym typu Djp-
100,
— dwutorowa wielokrotna (farnicuchowa) z pojedynczym przewodem jezdnym typu
Djp-100 oraz ling nosng L95.
SieC zawieszona jest na zawieszeniach poprzecznych przytwierdzonych do
stupow trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych.
Rozwigzania konstrukcyjne obiektu

Sie¢ trakcyjna tramwajowa

Konstrukcje wsporcze zaprojektowano jako stupy rurowe stalowe trakcyjne oraz
trakcyjno-oswietleniowe o max. wysokosci stupa nad fundamentem 10,0m oraz max.
sile 25kN przytozonej na wysokosci 7,0m nad fundamentem.

Stupy nalezy posadowi¢ we wczesniej przygotowanych fundamentach
betonowych typu palowego (fundamenty zbrojone) o Srednicy zewnetrznej fundamentu
®0,95m.

Konstrukcje no$ne zaprojektowano jako:

- zawieszenia poprzeczne (przewieszki), wykonane z linki stalowej nierdzewnej
35mm2, mocowanej do stupa za pomocg uchwytdw przegubowych
przytwierdzonych tasmag stalowg i klamerkami, ttumikéw drgan oraz napreznikow
krytych nierdzewnych,

- wysiegniki z tyczki szkiolaminatowej ®55, mocowanej do stupa za pomocag
uchwytow przegubowych przytwierdzonych tasma stalowg i klamerkami.

Osprzet sieci trakcyjnej nalezy stosowacC z atestem o napieciu znamionowym
min. 1kV, dopuszczony do eksploatacji przez Tramwaje Slgskie S.A. Zaprojektowano
sie€ gorna:

- pojedynczg (ptaskg) z przewodem jezdnym DjpS-100 w miejscach potgczenh z

istniejgca siecig trakcyjna,

wielokrotng (tancuchowa) z przewodem jezdnym DjpS-100 i ling nosng L95.
Wysokos¢ zawieszenia przewodu jezdnego w punktach jego mocowania powinna
wynosi¢ 5,5m - dopuszcza sie odchytki wysokoéci wynoszgce +0,10m i — 0,25m.
Dopuszczalny zwis przewodu jezdnego nie powinien przekroczy¢é 0,25m. Odsuw
normalny sieci jezdnej nalezy przyjmowac¢ na prostej wartos¢ +0,30m za$ na tukach
1+0,35m. Izolacja miedzy przewodami jezdnymi a czesciami uziemionymi/uszynionymi
powinna by¢ podwdjna (dwustopniowa) przy zastosowaniu odpowiednio izolatorow,
ramion odciggowych izolowanych, ttumikéw drgan o napieciu znamionowym min. 1kV.

Podwieszenie przewodu jezdnego DjpS-100 do liny nosnej L95 nalezy wykonaé
za pomocg wieszakow pionowych podwadjnych (wykonanie A) z gietkiej linki miedzianej
L10mm2 w odstepach ok 4,0m.
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Kompensacje odcinkéw sieci trakcyjnej nalezy wykonaé poprzez zastosowanie
napinaczy ciezarowych kompensacji naprezen przewodu jezdnego DjpS-100 i liny
nosnej L95.

taczny jednostronny nacigg przewodu jezdnego i linki nosnej wyniesie 2140daN
(1000+1140daN).

W celu zasilenia odcinkow sekcji trakcji tramwajowej nalezy wykonaC punkty
zasilacza, rozmieszczone odpowiednio na odcinku przebudowy.

Punkty zasilacza nalezy wyposazy¢ m.in. w:

- roztgcznik trakcyjny 3,6/3600A wyposazony w podstawe montazowg, ramie z
izolatorem wsporczym, przytgcze elastyczne oraz ciegno, - naped silnikowy, -
odgromnik.

Sekcjonowanie sieci polega na podziale sieci trakcyjnej na sekcje (odcinki
zasilania). Podziat taki ma na celu mozliwos¢ odtaczenia od zasilania tylko fragmentu
sieci na danej trasie bez koniecznosci roztgczania pradu na wszystkich odcinkach.

W miejscach zabudowy punktow zasilaczy nalezy zabudowaé punkty powrotne.

Sekcie sieci trakcyjnej nalezy wyposazyé w ochrone przepieciowg w postaci
odgromnikéw przepieé pradu statego, zamocowanych na konstrukcjach wsporczych do
stupow trakcyjnych i trakcyjno-oswietleniowych.

Ochrona przeciwporazeniowa dla stupow trakcyjnych zrealizowana zostanie
przez uniemozliwienie cziowiekowi dotyku elementdw czynnych bedgcych pod
napieciem oraz przez zastosowanie podwadjnej izolaciji.

Ochrona przeciwporazeniowa dla stupow trakcyjno-oswietleniowych zrealizowana
zostanie poprzez ich uziemienie z uwagi na wykorzystanie konstrukcji wsporczych jako
masztow oswietleniowych.

Kable zasilajace

Do urzadzen specjalnych (tj. punktéw zasilacza, punktow izolatora sekcyjnego,
punktow powrotnych) z podstacji prostownikowej nr 05 Matobgdzka zlokalizowanej przy
ul. Matobgdziej, nalezy doprowadzi¢ nowe odcinki kabli zasilajgcych i sterowniczych
sieC trakcyjna.

Nowe odcinki proj. kabla YAKY 1x625mm2 + 2x2,5mm2 nalezy:

- doprowadzi¢ do punktow zasilajgcych roztgczniki trakcyjne,

- doprowadzi¢ do punktéw powrotnych,

- doprowadzi¢ do istn. kabli zasilajgcych wychodzacych poza obszar inwestycji,
zasilajgcych dalsze sekcje.

Nowe odcinki proj. kabla YKY 5x2,5-6mm2 nalezy doprowadzi¢ do napedow
elektrycznych w ktére wyposazone sg punkty zasilacza, punkty izolatora sekcyjnego.

Na uktadanych odcinkach kabli w odlegtosciach max. co 10m oraz przy mufach i
w miejscach charakterystycznych np. skrzyzowania, wejscia do kanatéw i oston nalezy
zamontowac oznaczniki kablowe.

W miejscach zblizen oraz kolizji bgdz skrzyzowan proj. kabli z napotkang
infrastrukturg podziemng w rejonie przebudowy, tj. istn.: kablami energetycznymi i
teletechnicznymi, sieciami wodociggowymi, sieciami kanalizacyjnymi, sieciami
gazowymi, itp., proj. kable nalezy poprowadzi¢ w rurach ochronnych. Przej$cia pod
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drogami oraz torowiskiem nalezy wykona¢ w rurach ochronnych typu HDPE za pomocg
przewiertu sterowanego. Przepusty rurowe nalezy uszczelni¢ elastycznymi dtawikami
gumowymi. Przy przejsciu przez torowisko nalezy zostawi¢ zapas kabla ok 2m.

Kabel zasilajgcy YAKY 1x625mm2 + 2x2,5mm2, w miejscu wyprowadzenia na
stup punktu zasilacza nalezy wyprowadzi¢ w rurze ostonowej typu BE 110. Kable
zasilajgce nalezy uktadac zgodnie z wytycznymi zawartymi w normie N SEP-E-004.

3.5 Zabezpieczenie sieci gazowej

W zakresie planowanej inwestycji wystepuje skrzyzowanie torowiska
tramwajowego objetego planowang przebudowg z istniejgcymi gazociggami niskiego i
Sredniego cisnienia (stal, PE).

Zabezpieczenie istniejgcych, czynnych gazociggéw nalezy wykona¢ zgodnie z
Rozporzagdzeniem Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013r. Dz. U. z dnia 4
czerwca 2013 r. poz. 640, oraz innymi obowigzujgcymi przepisami i normami.

Usuniecie kolizji zrealizowa¢ na podstawie przedstawionej dokumentacji PW w
rejonie ulicy skrzyzowan ul Matobagdzkiej z ul.Stowianskig i ul.Pitsudskiego.

Torowisko zaprojektowano tak aby odlegtos¢ pionowa mierzona od goérnej
zewnetrznej Scianki istniejgcego gazociggu lub goérnej zewnetrznej Scianki rury
ostonowej wynosita nie mniej niz 1,5m do ptaszczyzny przechodzgcej przez gtowki
szyny toru tramwajowego, oraz nie mniej niz 0,5m od gornej zewnetrznej Scianki
istniejgcego gazociggu do rzednej dna rowu odwadniajgcego tory tramwajowe.

W przypadku, gdy istniejgcy gazocigg nie jest zabudowany w rurze ochronnej
nalezy zabezpieczy¢ go dodatkowo rurg ochronng na catej dtugosci torowiska plus na
dtugo$¢ 3m z kazdej strony od skrajnych szyn. Do zabezpieczen istniejgcych
gazociggoéw nalezy stosowac ostony nieprzewodzgcg pradu elektrycznego.

3.6 Zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej

Prace w poblizu urzgdzen Netii prowadzi¢ bez uzycia sprzetu mechanicznego.
Skrzyzowania z siecig Netii zabezpieczy¢ rurg ochronng zgodnie z pismem nr
E/S/17/0312/PT z dnia 20.02.2017r..

3.7 Warunki gruntowo-wodne

Badania terenowe wykonano w marcu 2017 r. Odwiercono 11 otworéw o
numerach P-1-P11 o gtebokosci od 3,0 do 4,0 m. tgcznie odwiercono 38,0 mb.

Odwierty wykonano w km: P-1 w km 0+000, P-2 w km 0+200, P-3 w km 0+460,
P-4 w km 0+750, P-5 w km 1+000, P-6 w km 1+300, P-7 w km 1+760, P-8 w km 1+910,
P-9 w km 2+300, P-10 w km 2+490, P-11 w km 2+770.

W czasie wykonywania wiercen prowadzono badania makroskopowe
przewiercanych gruntdw i warstw konstrukcyjnych oraz obserwacje i pomiary
zwierciadfa wody gruntowe;.

»Przebudowa infrastruktury tramwajowej w ciggu ul. Matobgdzkiej w Bedzinie na odcinku od Ronda Str.
Czeladzkiego do granicy z Sosnowcem” 11



PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
Opis techniczny

Gtéwnym ciekiem wod powierzchniowych w poblizu wykonanych robét jest rzeka
Przemsza.

Na dokumentowanym terenie stwierdzono wystepowanie zwierciadta wody
gruntowej o charakterze swobodnym, tylko w otworze nr P-6. Zwierciadto zostato
nawiercone na gtebokosci 3,0 m ppt.

W podtozu przedmiotowego terenu nawiercono utwory czwartorzedowe
litologicznie wyksztatcone jako holocenskie gleby i nasypy oraz jako plejstocenski
kompleks piaszczysto-pylasty z gruntami organicznymi.

Holocen reprezentowany jest przez gleby (Qh) oraz $rednio-zageszczone nasypy
(Qhn).

Plejstocen budujg s$rednio-zageszczone piaski drobne, miejscami z organika,
Srednio-zageszczone piaski Srednie z organika, plastyczne pyly, piaski gliniaste i gliny
pylaste oraz grunty organiczne w postaci plastycznych namutéw piaszczystych (Qp).

Warunki gruntowo - wodne na badanym terenie okreslono na podstawie analizy
badan. Dla ich scharakteryzowania grunty podtoza zostaly podzielone na warstwy
geotechniczne. Podstawe podziatu stanowity wiek, geneza i odmiennos¢ litologiczna.
Parametry geotechniczne gruntéw zostaly okreslone metoda B i C normy PN-
81/B03020 przyjmujac za parametry wiodace tj. stopien zageszczenia ID w przypadku
gruntow niespoistych (sypkich) oraz stopien plastycznosci li. dla gruntéw spoistych.

W podiozu przedmiotowego terenu wydzielono nastepujgce warstwy
geotechniczne:
Seria | osadow holocenskich:

- Warstwa | a - obejmuje gleby, nawiercone w otworach P-2 i P-4 do gtebokosci
0,2 — 0,4 m ppt,

- Warstwa Il b — stanowi nieciggly poziom S$rednio-zageszczonych nasypow
niekontrolowanych mineralogicznie zbudowanych z mieszaniny kamieni, piasku,
okruchow cegty, gliny oraz zuzla. Nasypy wystepujg we wszystkich otworach za
wyjatkiem otworu nr P-2. Migzszos¢ nasypow wynosi od 1,3 do 4,0 m. Przyjety
stopien zageszczenia wynosi 10=0,40.

Seria Il rodzimych osadow plejstocenu:

- Warstwa |l a - obejmuje nieciggly poziom wilgotnych i nawodnionych piaskow
drobnych miejscami z organikg. Przyjety stopien zageszczenia [0=0,50
(Sredniozageszczone). Warstwa ta wystepuje w otworach P-1, P-3, P-5 1 P-6 w
strefie gtebokosci od 1,3 do 4,0 m.

- Warstwa Il b — stanowi jg wilgotny piasek sredni z organikg, nawiercony w
otworach P-2 i P4 w strefie gtebokosci 0,4 - 4,0 m ppt. Przyjety stopien
zageszczenia wynosi IL=0,45 (Srednio-zageszczony).

- Warstwa Il ¢ — to plastyczne pyty, piaski gliniaste oraz gliny pylaste. Warstwa ta
zostata nawiercona w otworach P-7, P-10, P-11 w strefie gtebokosci od 1,7 m do
3,0 m. Stopien plastycznosci tej warstwy wynosi =0,30.

- Warstwa Il d — obejmuje nieciggty poziom gruntéw organicznych tj. namutow
piaszczystych. Utwory zaliczone do tej warstwy nawiercono w otworze P-4 w
strefie gtebokosci 1,8 — 3,6 m ppt.
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Do gruntow nienosnych nalezy zaliczy¢ grunty organiczne warstwy |l d. Pyty,
piaski gliniaste oraz gliny pylaste warstwy Il ¢ zaliczono do grupy nosnosci G3, a osady
niespoiste do grupy nosnosci G-1.

Wszystkie nawiercone utwory zaliczono do 3 kategorii urabialnosci

Zgodnie z § 4. Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 n w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadawiania obiektow budowlanych (Dz, U. 2012 nr 0, poz,463): przyjeto ztozone
warunki gruntowe podtoza — z uwagi na wystepowanie w podtozu gruntéw nasypowych
oraz organicznych.

Uwzgledniajgc rodzaj obiektu oraz stwierdzone ztozone warunki gruntowe dla
planowanej inwestycji proponuje sie przyjgc II kategorie geotechniczna.

4. Zestawienie powierzchniposzczegdlnych czesci
zagospodarowania terenu

Powierzchnia torowiska wydzielonego 22292,3 m?
Powierzchnia chodnikéw 486,1 m?
Powierzchnia peronéw 1440,6 m?
Powierzchnia torowiska w przejazdach i przejsciach 550,6 m?

5. Ochrona zabytkow

Inwestycja nie wptywa na istniejgce dobra kultury.

Na teren przeznaczonym pod inwestycje nie znajdujg sie obiekty objete ochrong
konserwatorska.

Najblizszym zabytkiem sg mury miejskie i zamek z XIV wieku, ktéry potozony jest
w odlegtosci okoto 360m w kierunku pétnocno-wschodnim od miejsca gdzie znajduje
sie poczatek opracowania.

Zgodnie z art. 32 ust. 1 pkt 1, 2 i 3 ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami, w przypadku odkrycia podczas prowadzenia robot ziemnych przedmiotu, co
do ktorego istnieje przypuszczenie , iz jest on zabytkiem, nalezy wstrzymaé wszelkie
roboty mogace uszkodzi¢ lub zniszczy¢ odkryty przedmiot, zabezpieczy¢ ten przedmiot
i miejsce jego odkrycia oraz niezwtocznie zawiadomié o tym Slaskiego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw lub prezydenta miasta.

6. Eksploatacja gornicza

Opiniowany teren potozony jest poza teren gorniczym.
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7. Wptyw inwestycji na srodowisko

Inwestycja nie bedzie miata negatywnego wptywu na srodowisko. llo$¢ pojazdéw oraz
intensywnos¢ ruchu nie spowoduje wzrostu i przekroczenia norm hatas i
zanieczyszczenia srodowiska.

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze realizacja planowanego przedsiewziecia nie wptynie
na pogorszenie stanu klimatu akustycznego. Poprawa stanu technicznego torowiska i
lepsza nawierzchnia sprawig, iz hatas i wibracje w najblizszej perspektywie czasowej
obnizg sie w porownaniu ze stanem obecnym.

Dla zapewnienia ochrony gleby oraz wdéd podziemnych i powierzchniowych
przyjeto zamkniety system odwodnienia. Woda deszczowa z projektowanego torowiska
zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Projektowane prace nie przewidujg prac w granicach parku krajobrazowego ani
rezerwatu przyrody. Na terenie projektowanym lub w sgsiedztwie nie ustanowiono
obszaru Natura 2000. Najblizsze chroniony obszar czyli "Goéra zamkowa, Wzgorze
Doroty i Lasek grodziecki” (obszar chronionego krajobrazu) znajduje sie w odlegtosci
0k.340m od planowanej inwestycji.

8. Okreslenie obszaru oddziatywania obiektu zgodnie z art. 20 ust 1
pkt 1c Prawa budowlanego

Dane techniczne charakteryzujgce wptywu obiektu na srodowisko i
obszaroddziatywania.

Realizacja analizowanej inwestycji stwarza¢ moze niekorzystne oddziatywanie na
wody powierzchniowe, podziemne oraz $rodowisko gruntowo-wodne. Zrédtem
zanieczyszczenh bedg gtéwnie sptywy opadowe i roztopowe z budowanego torowiska, a
takze wymywany materiat zastosowany do budowy torowiska.

Aby zminimalizowa¢ negatywne oddziatywanie eksploatowanego torowiska na
wody podziemne i powierzchniowe, torowisko te odwodnione bedzie za pomocg
systemu drenazy.

W trakcie realizacji inwestycji, a takze podczas eksploatacji linii tramwajowej
powstawa¢ bedg minimalne ilosci odpaddéw, ktérych zagospodarowanie nie stanowi
zagrozenia dla srodowiska. Bedg to w szczegdlnoéci odpady rozbidrkowe. W trakcie
eksploatacji odpady o analogicznym charakterze bedg powstawac przy okresowych
remontach. W toku codziennej eksploatacji powstanie niewielka ilos¢ odpaddéw typu
komunalnego.

Podczas realizacji przedsiewziecia mogg wystgpi¢ czasowe ucigzliwosci wynikajagce
z prac budowlanych zwigzanych ze wzrostem zapylenia oraz emisjg spalin z transportu
materiatdw budowlanych i sprzetu. Emisje te bedg miaty charakter niezorganizowany i
bedg trwaty tylko do zakonczenia prac budowlanych. Negatywne oddziatywanie na
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srodowisko zminimalizuje witasciwa organizacja zaplecza technologicznego oraz
prowadzonych prac.

Przedmiotowe przedsiewziecie realizowane bedzie poza istniejgcymi i
proponowanymi obszarami sieci NATURA 2000.

Obszaru oddziatywania obiektu

W mysl art. 20 Prawa budowlanego, nalezy okresli¢ obszar odziatywania obiektu,
tj. terenu wyznaczonego w otoczeniu obiektu budowlanego na podstawie przepiséw
odrebnych, wprowadzajgcych zwigzane z tym obiektem ograniczenia w
zagospodarowaniu, w tym zabudowy, tego terenu.

Rozpatrywana inwestycja znajdowac sie bedzie na dziatkach okreslonych na
stronie pierwszej biezgcego opisu technicznego w wierszu "Numery ewidencyjne
dziatek w granicach wniosku".

Obszar oddziatywania obejmuje dziatke pod inwestycje oraz dziatki sgsiednie.

9. Informacje uzupetniajace

« Punkty geodezyjne podlegajace ochronie nalezy odtworzyc.

Podpis projektanta

Bielsko-Biata, dnia 21.01.2018
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